ALTO

Le train a grande vitesse est un investissement stratégique nécessaire pour
transformer la connectivité du corridor Québec-Toronto. Il procurera des bénéfices
majeurs et durables en améliorant la mobilité, en élargissant les marchés du travail et
en stimulant une croissance économique soutenue.

Le train a grande vitesse:

Une occasion économique
pour le Canada

Le potentiel du Centre du Canada est limité par une connectivité insuffisante
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Les investissements dans les modes de transport existants ne suffisent pas a résoudre le probleme
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Le train a grande fréquence est une option coliteuse
offrant des bénéfices limités.
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Batir l'infrastructure dont le Canada a besoin

Le projet Alto
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Alto aura un impact économique transformateur a I'échelle du corridor
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Comment le train a grande vitesse transformera
les choix de déplacements
Le service pourrait transporter

jusqua 24 millions de passagers

par année d'ici 2055, et jusqua
43 millions d'ici 2084.
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